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Abstract of DE1 961 5540 

The at least two flap components (4,5) pivotably located in the frame (3) form a common bodywork part 
surface. The two flap components on an upper edge area of the frame on the one hand and on a lower 
edge area of the frame on the other hand are pivotably located in opposite directions around parallel 
pivot axes. The upper flap component (4) is provided with a window pane. The upper flap component 
or the window pane can be lowered into the lower flap component. The upper flap component or the 
lower flap component are releasably connected with the frame. The upper and lower flap components 
can be secured in their exposed position. 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG 1st gestellt 

© Personenkraftwagen mit wenigstens einem schwenkbar gelagerten Karosserieteil, tnsbesondere einer 
Heckklappe 

@ Bekannte Personenkraftwagen weisen eine ein Karosserie- 
teil darsteliende Heckklappe auf, in der eine Heckscheibe 
separat schwenkbar gelagert ist. 

ErfindungsgemaB ist das Karosserieteil aus einem starren, 
an die Abmessungen des Karosserieausschnitts angepaSten 
und an diesem schwenkbar gelagerten Rah men sowie aus 
wenigstens zwei in dem Rahmen schwenkbar gelagerten 
Klappenelementen aufgebaut, die gemeinsam die Karosse- 
rietellflSche bflden. 

Snsatz bei Kombi-Personenkraftwagen. 
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Beschreibung gelagert Dadurch kann das obere Kiappenelement 

nach oben ausgestellt und das untere Kiappenelement 

Die Erfindung betrif ft einen Personenkraf twagen mit nach unten aufgeklappt werden. Dadurch ist es mdglich, 

wenigstens einem in einem Karosserieausschnht auch nach hinten fiber die Ladefl&che hinausstehende 

schwenkbar gelagert en Karosserieteil, insbesondere ei- 5 Gegenst&nde ohne Schwierigkeiten zu transportieren. 

ner Heckklappe, in der wenigstens eine urn eine karos- Wird die Ausklapposition fur das untere Klappenele- 

serieteilfeste Schwenkachse gelagertes Klappenele- ment auf eine etwa horizontale Position begrenzt, ist 

ment integriert ist das untere Kiappenelement ahnlich einer Trittstufe 

Ein solcher Personenkraf twagen ist aus dem Serien- auch als Einstieghilfe in den Personenkraf twagen ein- 

fahrzeugbau bekannt und weist eine in einem oberen 10 setzbar. Dies ist insbesondere von Vorteil bei GroB- 

Randbereich urn eine horizontale Schwenkachse an ei- raumlimousinen mit einem gegenuber normal en Kom- 

nem Karosserieheckausschnitt schwenkbar gelagerte bi-Personenkraftwagen vergrdBerten Sitzplatzangebot 

Heckklappe auf. Im oberen Teil der Heckklappe ist eine Das ausgestellte obere Kiappenelement kann als Re- 

Heckscheibe vorgesehen, die ihrerseits relativ zu der genschutz dienen. 

Heckklappe getrennt gedffnet und ausgestellt werden 15 In weiterer Ausgestaltung der Erfindung sind das 

kann. Das separate Offnen der Heckscheibe ist sowohl obere Kiappenelement und/oder das untere Klappen- 

bei geschlossener als auch bei gedffneter Heckklappe element losbar mit dem Rahmen verbunden. Je nach 

moglich. Sinnvoll und vorteilhaft ist das separate offnen Bedarf konnen die Klappenelemente daher auch vor- 

der Heckscheibe jedoch insbesondere bei geschlossener ubergehend von dem Rahmen entfernt werden. 

Heckklappe, falls lediglich kleine und leichte Gegen- 20 In weiterer Ausgestaltung der Erfindung sind sowohl 

stand e eingeladen oder ausgeladen werden mussen und das obere als auch das untere Kiappenelement in ihrer 

das Offnen der sperrigen und relativ schweren Heck- Ausstellposition arretierbar. Dadurch wird verhindert, 

klappe vermieden werden solL daB das obere oder das untere Kiappenelement aus der 

Es ist auch bekannt (DE 44 07 131 A\\ einen Heck- geoffneten Position unbeabsichtigt in die geschlossene 

ausschnitt eines Personenkraf twagens zum einen mit 25 Position zuruckschwenkt 

einer schwenkbaren Heckklappe und zum anderen mit In weiterer Ausgestaltung der Erfindung sind in dem 

einer unter dieser Heckklappe angeordneten versenk- unteren Kiappenelement bei einer Ausbildung des Ka- 

baren Heckscheibe zu versehen. rosserieteils als Heckklappe zumindest teilweise heck- 

Aufgabe der Erfindung ist es, einen Personenkraf twa- seitige Fahrzeugleuchten integriert Dadurch ist es mSg- 

gen der eingangs genannten Art zu schaffen, der bezug- 30 lich, trotz des Einsatzes relativ groBer SchluBleuchten 

Hch wenigstens eines beweglich gelagerten Karosserie- den Karosserieheckausschnitt und darnit auch das unte- 

teils in seinen Anwendungs- und Einsatzmoglichkeiten re Kiappenelement ausreichend breit zu gestalten. 

gegenuber dem Stand der Technik weiter verbessert ist. Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung erge- 

Diese Aufgabe wird dadurch gel 6s t, daB das Karosse- ben sich aus den Unteranspruchen. Nachf olgend ist ein 

rieteil aus einem starren, an die Abmessungen des Ka- 35 bevorzugtes Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung be- 

rosserieausschnitts angepaBten und an diesem schwenk- schrieben und anhand der Zeichnungen dargestellt 

bar gelagerten Rahmen sowie aus wenigstens zwei in Fig. 1 zeigt perspektivisch ein Heck einer Ausfuh- 

dem Rahmen schwenkbar gelagerten Klappenelemen* rungsform eines erfindungsgemaBen Personenkraf twa- 

ten aufgebaut ist, die gemeinsam die KarosserieteilflS- gens mit einer multif unktionalen Heckklappe, 

che bilden. Besonders vorteilhaft ist das erfindungsge- 40 Fig. 2 schematisch die Heckklappe des Personen- 

maBe Karosserieteil als Heckklappe fur einen Kombi- kraftwagens nach Fig. 1, 

Personenkraf twagen oder fur eine GroBraumlimousine Fig. 3 die Heckklappe nach Fig. 2 mit gedffnetem 

ausgebildeL Es ist aber auch moglich, als erfindungsge- oberen Kiappenelement, 

maBe Karosserieteile SeitentQren des Personenkraf twa- Fig. 4 die Heckklappe nach den Fig. 1 bis 3 mit gedff- 

gens vorzusehen. Durch die erfindungsgemaBe Ldsung 45 netem unteren Kiappenelement, 

weist das Karosserieteil insbesondere in Form der Fig. 5 die Heckklappe nach den Fig. 1 bis 4 mit gedff- 

Heckklappe mehrere funktionale Alternativen auf, die netem oberen und geoffnetem unteren Klappenele- 

die Einsatz- und Anwendungsmoglichkeiten des Perso- ment, und 

nenkraftwagens gegenuber dem Stand der Technik ver- Fig. 6 den Personenkraftwagen nach Fig. 1 mit kom- 

bessern. Zum einen ist es n&mlich mdglich, die beiden an 50 plett gedffneter Heckklappe. 

dem Rahmen gelagerten Klappenelemente geschlossen Ein Personenkraftwagen (1) nach den Fig. 1 und 6 
zu halten und den Rahmen einschlieBlich der Klappen- steUt einen Kombi- Personenkraftwagen dar, d ess en Ka- 
elemente entsprechend der bekannten Heckklappen- rosserieheckausschnitt einen ebenen Zugang aufeinen 
funktion zu df men. Dadurch ist der gesamte Karosserie- Laderaum innerhalb des Personenkraf twagens (1) er- 
heckausschnitt ausnutzbar, urn den Laderaum des Per- 55 moglicht Der Karosserieheckausschnitt ist durch eine 
sonenkraftwagens zu be- oder zu entladen. Bei ge- Heckklappe (2) verschlieBbar, die urn eine horizontale 
schlossener Heckklappe, dh. bei in dem Karosserie- Schwenkachse am oberen Rand des Karosserieheckaus- 
heckausschnitt verriegeltem Rahmen ist es zum anderen schnitts gem&B der Pfeile (S 3 ) (Fig. 6) schwenkbeweg- 
mOglich, entweder eines der beiden Klappenelemente lich aufgehangt ist Die Heckklappe (2) weist einen star- 
separat zu dffnen oder aber beide Klappenelemente 60 ren, geschlossenen Rahmen (3) auf, der an die Abmes- 
gleichzeitig zu offnen. Der verbleibende freie Heckaus- sungen und Dimensionierungen des Karosserieheckaus- 
schnitt wird da "" ausschlieBlich durch den Rahmen be- schnitts angepaBt ist und in seinem oberen Randbereich 
grenzt in nicht dargestellter Weise mit Scharnieren versehen 
In Ausgestaltung der Erfindung sind die beiden Klap- ist, die an dem oberen Rand des Karosserieheckaus- 
penelemente an einem oberen Randbereich des Rah- 65 schnitts festgelegt sind. Dabei weist der Rahmen (3) 
mens einerseits und an einem unteren Randbereich des zwei seitliche, entsprechend der Krummung des Karos - 
Rahmens andererseits um jeweils zueinander parallele serieheckausschnitts gekrummte Tragertefle sowie eine 
Schwenkachsen gegensinnig zueinander schwenkbar einstuckig mit den Tragerteilen verbundene ober Quer- 
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traverse sowie eine ebenfalls einstQddg mit den seitli- 
chen Tragerteilen verbundene untere Quertraverse auf. 
Die beiden Quertraversen verlauf en uber die Fahrzeug- 
breite und sind jeweils an den oberen und an den unte* 
ren Rand des Karosserieheckatisschnitts angepaBt Mit- 
tels dieser Scharniere ist der Rahmen (3) und damit auch 
die gesamte Heckklappe (2) urn die horizontal 
Schwenkachse an dem Karosserieheckausschnitt 
schwenkbeweglich f estgelegt Der stabile Rahmen (3) ist 
entsprechend der Verriegelung bekannter Heckkiappen 
im Bereich des unteren Randes des Karosseri eheckaus- 
schnitts durch .einen entsprechenden Verriegelungsme- 
chanismus in seiner geschlossenen Position arretierbar. 
Dabei kann dem Rahmen (3) in an sich bekannter Weise 
auch eine zusatzliche Zuziehhilfe zugeordnet sein. 

Die Heckklappe (2) weist variable Offnungsmdglich- 
keiten auf. Dazu ist die Heckklappe (2) neben dem als 
Trager dienenden Rahmen (3) aus zwei Klappenelemen- 
ten (4 und 5) aufgebaut, die jeweils in dem Rahmen (3) 
schwenkbeweglich gelagert sind Das obere Klappen- 
element (4) ist in Form einer Heckscheibe gestaltet, die 
am oberen Rand des Rahmens (3) mit Hilf e von nicht 
dargestellten Scharnieren urn eine zu der horizontalen, 
karosserief esten Schwenkachse parallel e und rahmenf e- 
ste Schwenkachse schwenkbeweglich gelagert ist 

Das als Heckscheibe dienende obere Klappenele- 
ment (4) ist somit an der oberen Quertraverse schwenk- 
beweglich gelagert Ein unteres Klappenelement (5) ist 
als Heckspiegel des Personenkraftwagens (1) gestaltet 
und ebenfalls als getrenntes Bauteil an der unteren 
Quertraverse des Rahmens (3) mit Hilfe nicht darge- 
stellter Scharniere schwenkbeweglich gelagert In der 
geschlossenen Position sind beide Klappenelemente (4 
und 5) bQndig in dem Rahmen (3) integriert und liegen 
im Bereich ihrer gemeinsamen Trennkante (6) (Fig, 1) 
dicht aneinander an. Fur beide Klappenelemente (4 und 
5) sind in nicht dargestellter Weise Verriegelungsmittel 
vorgesehen, die die Klappenelemente (4 und 5) in ihrer 
geschlossenen Position an den Rahmen (3) und relativ 
zueinander arretieren. Diese Verriegelungsmittel wei- 
sen an sich bekannte SchlieB mechanism en auf, die durch 
manuelle oder automatische Betatigung entriegelbar 
sind. Das obere Klappenelement (4) in Form der Heck- 
scheibe ist in Richtung des Doppelpfeiles (Si) (Fig. 3) 
und das untere Klappenelement (5) gemaB dem Doppel- 
pfeil (S2) (Fig. 4) schwenkbeweglich. Selbstverstandlich 
sind beide Klappenelemente (4 und 5) jeweils nach au- 
Ben aufklappbar, wodurch sich fur beide Klappenele- 
mente (4 und 5) relativ zueinander ein gegensinniger 
Schwenksinn ergibt Beide Klappenelemente (4 und 5) 
sind mit Anschl&gen zur Begrenzung der gedffneten Po- 
sition versehen. Dabei ist der Schwenkwinkel far das 
untere Klappenelement (5) derart begrenzt, dafl es in 
der gedffneten Position — bei geschlossener Heckklap- 
pe (3]| — etwa horizontal von dem Rahmen (3) abragt 
Das obere Klappenelement (4) in Form der Heckschei- 
be ist in seiner gedffneten Endposition nach hint en und 
schrag nach oben ausgestellt 

Je nach Bedarf und Einsatzfall ergeben sich fur die 
Heckklappe (2) vielfaltige Nutzungsmdglichkeiten. Zum 
einen ist die Heckklappe (2) gemaB den Fig. 2 und 6 
analog einer konventionellen Heckklappe als Gesamt- 
bautefl, d. h. emschEeBlich Rahmen (3) sowie Klappen- 
element en (4 und 5) in Richtung der Pf eile (S3) aufklapp- 
bar. Falls der Rahmen (3) in seiner geschlossenen Posi- 
tion verbleibt, ist entweder separat das obere Klappen- 
element (4) (Fig. 3) oder das untere Klappenelement (5) 
(Fig. 4) aufklappbar. Dabei eignet sich das Offnen des 



oberen Klappenelementes (4) insbesondere zum Be- 
oder Entladen von kleineren und leichten Gegenstan- 
den. Das Offnen des unteren Klappenelementes (5) 
schafft bei im S tills tand befmdlichen Personenkraftwa- 
5 gen eine zusatzliche Ablage- oder Sitzfiache. AuBerdem 
kdnnen bei geoffnetem unteren Klappenelement (5) 
auch lange und sperrige Gegenstande trans portiert 
werden, f Or die die Lange der Ladeflache inner halb des 
Personenkraftwagens (1) nicht ausreicht Sollten solche 

10 langen und sperrigen Gegenstande auch noch eine rela- 
tiv groBe Hone aufweisen, so kann zweckmaBig auch 
noch das obere Klappenelement (4) geoffnet werden 
(Fig. 5). Trotz dieser zus&tzlichen Nutzungsmdglichkei- 
ten der Heckklappe (2) geht dennoch die konventionelle 

15 Heckklappenfunktion nicht verloren, deren Vorteile be- 
kanntsind. 

Bei einem nicht dargestellten Ausfuhrungsbeispiel 
der Erfindung ist dem oberen Klappenelement (4) zu- 
satzlich ein Heckscheibenrollo zugeordnet, der bei aus- 

20 geklapptem Klappenelement (4) die Funktion eines auf- 
klappbaren Sonnenschutzes ubernimmt Bei einem wei- 
teren nicht dargestellten Ausfuhrungsbeispiel der Erfin- 
dung ist das obere Klappenelement (4) insbesondere in 
Form einer Heckscheibe im unteren Klappenelement 

25 versenkbar. Die Schwenkbeweglichkeit des unteren 
Klappenelementes relativ zu dem Rahmen der Heck- 
klappe bleibt jedoch auch bei diesem Ausfuhrungsbei- 
spiel erhalten. 

30 Patentanspruche 

1. Personenkraftwagen mit wenigstens einem in ei- 
nem Karosserieausschnitt schwenkbar gelagerten 
Karosserieteil, insbesondere einer Heckklappe, in 

35 der wenigstens ein urn eine karosserieteflfeste 
Schwenkachse gelagertes Klappenelement inte- 
griert ist, dadurch gekennzeichnet, daB den Ka- 
rosserieteil (2) aus einem starren, an die Abmessun- 
gen des Karosserieausschnitts angepaBten und an 

40 diesem schwenkbar gelagerten Rahmen (3) sowie 
aus wenigstens zwei in dem Rahmen (3) schwenk- 
bar gelagerten Klappenelementen (4 und 5) aufge- 
baut ist, die gemeinsam die Karosserieteilflache bil- 
den. 

45 2. Personenkraftwagen nach Anspruch I, dadurch 
gekennzeichnet, daB die beiden Klappenelemente 
(4 und 5) an einem oberen Randbereich des Rah- 
mens (3) einerseits und an einem unteren Randbe- 
reich des Rahmens (3) andererseits urn jeweils zu- 

50 einander parallele Schwenkachsen gegensinnig zu- 
einander schwenkbar gelagert sind 
3. Personenkraftwagen nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet daB das obere Klappenelement (4) 
mit einer Fensterscheibe versehen ist 

55 4. Personenkraftwagen nach Anspruch 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB das obere Klappenelement 
oder die Fensterscheibe in dem unteren Klappen- 
element versenkbar ist 

5. Personenkraftwagen nach einem der vorherge- 
60 henden Ansprflche, dadurch gekennzeichnet, daB 

das obere Klappenelement und/oder das untere 
Klappenelement losbar mit dem Rahmen verbun- 
den sind. 

6. Personenkraftwagen nach einem der vorherge- 
65 henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB 

so wo hi das obere als auch das untere Klappenele- 
ment (4, 5) in ihrer Ausstellposition arretierbar sind. 

7. Personenkraftwagen nach einem der vorherge- 
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henden Ansprtiche, dadurch gekennzeichnet, dafi 
der Fensterscheibe des oberen Klappen element es 
ein Sonnenrollo zugeordnet ist. 
8. Personenkraftwagen nach einem der vorherge- 
henden AnsprQche, dadurch gekennzeichnet, daB in 5 
dem unteren Klappenelement (5) bei einer Ausbil- 
dung des Karosserieteils als Heckklappe zumindest 
teilweise hecksehige Fahrzeugleuchten integriert 
sind. 

10 
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